





Die Entwickiung des Zephir CX

Der Zephir CX ist das Ergebnis einer
konsequenten Woeiteraniwicklung des
varteilhatten MNasenspornkonzeptes mil
Hille modernstar Technologie. Kein an-
deres Geritekonzept bietet im Alllagsge-
brauch die Sicherheit wie ein Nasen-
sporngerdt. Die vordere Knautschzone
und die doppell angeordneten Linler-
riggs haben schon viele Pilolen vor
schlimmen Verletzungen bewahrt

Wie waren waitere Verbesserungen
maglich? Wir haben speziells MeBinstru-

mente entwickell, mit denen wir die ak-
fuelle Auftriebsvertellung erfassan kon-
nen

Dabei werden die im Flug vorhandenen
Profil- und Strukturforman erfabt, so daf
sich eine Malgenauigkeit ergibl, die von
kainem Rechenverfahren erreicht wird
Die MeBwerte aings Tesllluges, bei dem
wir das gesamie Geschwindigkeilsspek-
trum des Gerdles erfassen, wird an-
schllefend mit modemster Computar-
technologle und ainem speziell datlr ent-

wickelten Softwareprogramm ausgeawar-
tel. CAD-Programme erleichlern uns das
Erkannen dar vorliggenden Verhiltnissa
mittels optischer Darstallungan. Auf die-
g8 Welse kbnnen wir gezielt schlechiare
Segelbereiche verbessern und die Aul-
trisbsvartailung optimigran

Das Computerbild zeigt die Druckver-
héllnisse an einem Zephir 87 in drei-
dimensionaler Darstellung. Gemeassean
wurde der Normalllugbereich bei einer
Eigengeschwindigkalt von 37 km/h,




Hardware, die den Malistab setzt

segel: Trilam/Tuch/Mylar-Kombina-
tion / grofes Doppealsegel mil integrierten
Swival-Tips | durchlaufende Achterliek-
verstarkung aus Trilam [ zahlreiche Se-
gelvarstarkungen an strapazierten Stal-
len | Segelaussparungen mit Stoffband
eingefabt farbige Nahte / alle Segelfar-
ben, auch Mulll-Color-Segel aufpraisfrel /
Anstromkante durch Mylar-Folie unter-
stltzt /| Kontroll- und Montagedfinungen
im Doppalsagel / Winglets aus Mylar
Rohrgestell und Seile

hochfeste Pearunalrohre silber eloxien

Basis, Turm und Trapezrohre wahlweise
tarbig / profilierie Turm- und Trapezrohra
| Trapezecken aus einem aarodynami-
schen AluguBitell mit verdrehsicher inte-
grierten Seillanlenkungen / Speadbar mil
Bajonattverschiuf /| Gummi und Antl-
rutschstreifen im Griffbereich der Tra-
pezrohre [ t{ransparente Schutzab-

deckungen an den Schraubverbindun-
gen [ Schrauben, Multern, Bolzen und
Ringe aus Edelstahl [ Seilanlenkungan
vardrehsicher und widerstandsarm in
den Rohren intagriert f Seile an Scheuer-

stellen durch Bowdenzige geschitzt /
automatischer Spannungsausgleich (lin-
kefrechte Saite) / durch bewegliche Lim-
lenkung der Hauptselle im Nasensporn |
Speadbar sarienmahbig fur die Ausri-
slung mit Rédern vorberaitet | Spraizlat-
ten mit Klappmechanismus

Ausstattung: Kombipacksack mit 2
Reifverschlissen (kurzilang) § Lattenko-
cher mit B Fachern /| Lattenplan aul was-
serfester Folie gedruckl / 4 Packldngen
senenmadBig (6,20:; 4,70; 3,560; 2,85)




Dreiseitenansicht
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Auf- und Abbau
des Zephir

Ofinen Sie den RelBverschiub des kurz-
gepackien Zephir und drehen Sie das
Gerat so, dafi die Trapezseitenrohre
oben liegen. Spreizen Sie die Trapezsei-
tenrohre und legen Sie alle Seile aufler-
halb des Trapezdrelecks
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Montage Basis

Entfernen Sie die Schutzkappen von den
Bajonettzapfen und stecken Sie die
Speedbar, mit der Krdpfung nach hinten
zeigend, rechts und links auf die Bajo-
nattzapfan

Drucken Sie die Schnapper ein, dami
die Speedbar bis zum Anschlag aul die
Bajonettzaplen rulscht und drehen Sie
anschliiefend die Kropfung nach oben
Die Schnapper rasten wiedar aus und si
chern die Speedbar gegen Verdrehen




seitenrohre
ineinanderschieben

Drehen Sie das Gerdl um und klappen
Sle die Segelhalften nach hinten. Die
hinteran Seitenrohra sind mit "rechts”
und "links" (in Flugrichlung gesehen)
gekennzeichnet.

Schigben Sie die AuBenrohre van aullen
beginnend Ineinander. Achten Sie dar-
aul, daf die Rohre nicht verdreht einge-
baut werden. An den Seitenrohren befin-
den sich schwarze Aufkleber, dig immaer
nach innen zum Kielrohr zeigen mussen.
Durch Klettbandétfnungen am Segel
wird die Montage und optische Kontrolle
wasentlich erlelchtarn.

Kontrollblick vaom Flachenende ins Dop-
pelsegel varnehmean!




Richtige und failsche
Montage der
mittieren Seitenrohre

Wird das mittlere Seitenrohr um 380"
verdreht eingeschoben, verdrehen sich
zwangslaufig die Seile.

Der richtige Verlauf ist oben abgebildet.
Das untere Bild zeigt den falschen Ver-
layl. Das mittlere Seitenrohr miBte in
diesem Fall wieder ein Stick aus dem
vorderan Seitenrohr gezogen, um 3607
im Uhrzeigersinn gedreht, und wieder
eingeschoben werden. Achten Sle da-
rauf, dafl alle Schnapper (an jeder Var-
bindung 2) ausrasten.




Bandschiaufe III'I‘I__
seitenrohr-Endstick !

Legen Sie nun die Bandschlaute am En-
de der Segelanstrdmkante um das abge-
flachte Kunsistoflende des Seitenrohres




swivel-Tip-Rohre
einschieben

Stecken Sle die beiden Swivel-Tip-Rohre
durch eine Ofinung im Doppelsegel aul
die Kunstistoffdorne. Achilen Sie darauf,
dafl die Rohre bis zum Anschlag einge-
schoben werden. Die Rohre werden
durch einen 0-Ring, der beim Einschie-
ben zusammengedrickt wird, gegen
Herausfallen gesichart




segelfiadachen
ausbreiten,
Segellatten
einschieben
und sichern

Richten Sie den Turm aul, ordnen Sie die
Sealle der jeweiligen Seite zu und breiten
sie die Tragflichen aus. Schieben Sie
das Kielrohrende aul. Bevor das Gerat
gespannt wird, werden die Segellatten
{griin rechis! rot links!) von auBen begin-
nend eingeschoben und gesicherl. Dig
Latten sind durch flarbige Ringe unter-
schiedlicher Anzahl gekennzelchnet,




















































